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РАЗВИТИЕ / ПОРТОВАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

КлассифиКация и 
специализация портов 
юга
Если разделить по географическим и 
эксплуатационным условиям морские 
порты Азово-Черноморского бассейна 
на три группы, то они будут выглядеть 
следующим образом. 

К первой группе будут относиться 
незамерзающие порты, расположен-
ные на черноморском побережье и 
способные принимать крупнотоннаж-
ные морские суда. Эти порты имеют 
потенциал для дальнейшего развития 
(Новороссийск, Туапсе, Кавказ, Та-
мань и др.). Ко второй группе отнесут-

развитие юЖНЫХ 
портов россии

Для россии Азово-Черноморский бАссейн является оДним из основ-
ных сегментов перевозок внешнеторговых нАливных и сухих грузов. нА 
территории этого бАссейнА рАсположены семнАДцАть морских портов, 
которые по геогрАфиЧеским и эксплуАтАционным условиям можно рАз-
Делить нА три группы: 1) имеющие потенциАл рАзвития; 2) огрАниЧенные 
в рАзвитии; 3) рАсположенные в гороДАх-курортАх. 
рАзвитие инфрАструктуры южных портов опреДелено ряДом феДерАль-
ных Документов, оДним из которых является комплексный плАн моДер-
низАции и рАсширения мАгистрАльной инфрАструктуры нА периоД До 
2024 гоДА, утвержДенный рАспоряжением прАвительствА рф от 30.09.2018 
г. №2101-р. 

л.Н.БуяНова, веДущий нАуЧный сотруДник Ао «цниимф», Д.э.н.; 

о.р.БогайчуК, нАуЧный сотруДник Ао «цниимф»

ся порты Азовского моря (Таганрог, 
Азов, Ейск и др.). Это замерзающие, 
мелководные порты, как правило, рас-
положенные в городах, что не позво-
ляет ввиду ограниченности террито-
рии наращивать их производственные 
мощности. Третью группу составят 
порты, расположенные в черномор-
ских городах-курортах (Сочи, Анапа, 
Геленджик, Ялта, Севастополь и др.).

На рисунке 1 приведена динамика 
объема перевалки грузов через пор-
ты бассейна за последние десять лет, 
из которой следует, что за этот пери-
од объем перевалки (с учетом портов 
Крыма) увеличился в 1,6 раза. 

В 2018 году через порты этого бас-
сейна было перегружено 33,3% об-
щего объема перевалки грузов через 
российские порты. Структура объема 
перевалки через порты бассейна за 
2018 год по укрупненной номенклату-
ре грузов приведена на рисунке 2. 

Из анализа данных следует, что к 
специализации портов бассейна мож-
но отнести перевалку таких грузов, 
как сырая нефть, нефтепродукты, на-
сыпные грузы (из них 96% – зерно). 
Сырую нефть отгружают в основном 
через терминалы порта Новорос-
сийск. Лидерами по перевалке не-
фтепродуктов являются порты Туапсе 

рис. 1. ДиНамиКа оБъемов перевалКи грузов через портЫ азово-черНоморсКого БассейНа, 2009-2018 гг. 
источНиК: материалЫ ао «морцеНтр-тЭК», ао «цНиимф».
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(27,2%), Новороссийск (30,4%), Кав-
каз (18,9%) и Тамань (13,4%). Около 
80% объема зерна обрабатывается на 
причалах портов Новороссийск, Кав-
каз, Ростов-на-Дону и Азов. 

Анализируя показатели состояния 
портов Азово-Черноморского бассей-
на за последние десять лет, можно от-
метить следующее:

• ежегодное увеличение  объема 
перевалки грузов; 

• ежегодный прирост производ-
ственных мощностей портов за счет 
ввода новых и модернизации суще-
ствующих терминалов; 

• осуществление мероприятий по 
повышению безопасности морепла-
вания в бассейне, в первую очередь в 
портах Азовского моря, и другое.

Тем не менее, дальнейшее развитие 
портов Азово-Черноморского бассей-
на сдерживается наличием ряда про-
блем, в их числе:

• ограниченность пропускной спо-
собности железнодорожных подъезд-
ных путей к портам; 

• территориальные ограничения 
по развитию портовой и припортовой 
инфраструктуры (в первую очередь 
это относится ко 2-й группе портов); 

• недостаток инвестиционных 
проектов по развитию портовой ин-
фраструктуры на основе механизмов 
государственно-частного партнер-
ства; 

• недостаточное финансовое и ор-
ганизационное обеспечение работы 

пунктов пропуска через государствен-
ную границу. 

КлючевЫе ДоКумеНтЫ
Учитывая место и роль морских пор-
тов Азово-Черноморского бассейна 
во внешней торговле и национальной 
морской политике России, в послед-
ние годы на государственном уровне 
были разработаны и утверждены не-
сколько документов, направленных 
на решение важнейших долгосрочных 
задач по развитию морской портовой 
инфраструктуры в данном регионе.

К документам, определяющим стра-
тегию развития инфраструктуры мор-
ских портов бассейна и содержащим 
конкретные мероприятия для дости-
жения запланированных показателей, 
относятся:

• Государственная программа Рос-
сийской Федерации «Развитие транс-
портной системы», утвержденная по-
становлением Правительства РФ от 
20.12.2017 г. №1596 с изменениями 
(далее – Госпрограмма);

• Дорожная карта развития до 2020 
года (с возможностью продления до 

рис. 2. струКтура оБъемов перевалКи грузов через портЫ азово-черНоморсКого БассейНа, 2018 г. 
источНиК: материалЫ ао «морцеНтр-тЭК», ао «цНиимф».






